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บทคัดย่อ   

การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือ1) เพ่ือสํารวจความคิดเห็นของประชาชนต่อประสบการณ์การกระทาํ

ความผิดกฎหมายจราจร ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิดและความเขม้งวดกวดขนัในการบงัคบัใช้

กฎหมายของเจ้าหน้าท่ีตํารวจ 2)เพ่ือเปรียบเทียบปัจจัยด้านข้อมูลส่วนบุคคลกับคิดเห็นของประชาชนต่อ

ประสบการณ์การกระทาํความผิดกฎหมายจราจร ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิดกฎหมายจราจร และ

ความเขม้งวดกวดขนัในการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ทีตาํรวจ กลุ่มตวัอย่างท่ีใชใ้นการวิจยัคร้ังน้ี  เป็นผูใ้ช้

ยานพาหนะในจงัหวดัปทุมธานีจาํนวน  400 ตวัอย่าง ทาํการสุ่มตวัอย่างแบบบงัเอิญ  เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัคือ  

แบบสอบถาม  สถิติ ท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล  ได ้แก่  ค่าร้อยละ  ค่าคะแนนเฉล่ีย  และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน t-test 

และ F-test 

ผลการศึกษาพบวา่ประสบการณ์การกระทาํความผิดพบวา่ความคิดเห็นของประชาชนต่อประสบการณ์

การกระทาํความผิดกฎหมายจราจรในเขตจงัหวดัปทุมธานีอยูใ่นระดบัปานกลางมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.78  

ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิดกฎหมายจราจรอยูใ่นระดบัมากมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.54  ความเขม้งวด

กวดขนัในการบงัคบัใชก้ฎหมายของตาํรวจรวมอยูใ่นระดบัปานกลางมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.72  

 จากผลการทดสอบสมมติฐานพบวา่เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นท่ีแตกต่างกนัในดา้นประสบการณ์การ

กระทาํความผิด อาย ุมีความแตกต่างกนัในดา้น ความเขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมายระดบัการศึกษา มีความ

แตกต่างกนัในดา้นประสบการณ์การกระทาํความผิด อาชีพ มีความแตกต่างกนัในดา้นประสบการณ์การกระทาํ

ความผิด และความเขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมายประเภทพาหนะ มีความแตกต่างกนัในดา้นประสบการณ์การ

กระทาํความผิด ความเขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมาย ในดา้นการพบเห็นการกระทาํความผิด 

คําสําคัญ กฎหมายจราจร,พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎหมายจราจร 
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Abstract  
 

The objectives of this research were:  (1) to survey public opinion on the experience of traffic 
law violations, experience to see the traffic law violations and the strict enforcement of the police, (2) 
to compare the personal factors with about the experience of traffic law violations, experience to see 
the offense and the strict enforcement of the police. The sample was 400 the vehicle users in 
Pathumthani, selected by accidental random sampling. The tool used in this study was a questionnaire. 
The statistics used to analyze data including the percentage, mean, standard deviation, t-test and F-
test. 

The results of this study showed that opinions on experience of traffic law violations were 
moderate with an average of 2.78, the experience of seeing the illegal traffic offense at a high level 
with an average of 3.54, the strict enforcement of the police was moderate with an average of 2.72 . 

The hypothesis testing found that different gender was different experience of traffic law 
violations, the different age was different experience to see the offense and the strict enforcement of 
the police, the different education was different experience of traffic law violations, the different 
occupation was different experience of traffic law violations and the strict enforcement of the police 
with the different vehicle type was different in experience of traffic law violations, experience of 
seeing the illegal traffic offense and  the strict enforcement of the police, 
Keywords: Traffic law violations,  Traffic laws 
 

ความเป็นมาและความสําคัญของปัญหา 

อุบัติ เหตุจากยานยนต์เป็นอุบัติ เหตุเป็น

ต้นเหตุของการสูญเสียชีวิตมากท่ีสุด จากรายงาน

สถิติอุบติัเหตุขององค์การอนามยัโลกปีล่าสุด พบว่า 

ประเทศไทยมีอตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุสูงเป็น

อนัดบั 1 ในกลุ่มอาเซียน โดยมีค่าเฉล่ียอยู่ท่ี 36.2 คน

ต่อประชากร 100,000 คน ตามมาด้วย อนัดบั 2 คือ 

เวียดนาม อยู่ท่ี 24.5 คน และอนัดบั 3 คือ มาเลเซียอยู่

ท่ี  24 คน ส่วนสิงคโปร์ ท่ีมีอัตราผู ้เ สีย ชี วิตจาก

อุบัติ เหตุน้อย ท่ี สุด  เฉล่ีย  3.6 คน ต่อประชากร 

100,000 คน ทั้งน้ีจากขอ้มูลของสํานกังานตาํรวจแห่

ชาติ พบว่าในปี 2558 มีคดีอุบัติเหตุจราจรทั้ งส้ิน 

6 9 ,469 ค ดี  มู ล ค่ า ท รั พ ย์ สิ น เ สี ย ห า ย ทั้ ง ส้ิ น 

264 ,532,710 บา ท มีผู ้เ สี ย ชี วิตพึง  6 ,281 รา ย [1]  

ปัญหาอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนมีหลายสาเหตุดว้ยกนั อาทิ 

เมาแล้วขับ หลับใน เสพสารเสพติดท่ีมีฤทธ์ิกด

ประสาท แต่ก็มี อีกปัญหาหน่ึงท่ี เราไม่สามารถ

มองขา้มไดน้ั้นก็คือ การกระทาํผิดกฎจราจร ซ่ึงบาง

คนอาจจะคิดว่ามนัเป็นเพียงปัญหาเล็กน้อยเท่านั้น 

แต่น้ีแหละคือตน้เหตุของการเกิดอุบติัเหตุท่ีนาํไปสู่

ปัญหา อาทิ การไม่สวมหมวกกนัน็อค การขบัรถเร็ว

เกินกว่าท่ีป้ายกาํหนด การขบัรถบนไหล่ทาง การขบั

รถยอ้นศร เป็นตน้ ซ่ึงถา้เจา้หนา้ท่ีตาํรวจคอยตรวจ

ตราอยู่เสมอ และทุกคนปฏิบัติตามกฎจราจรแล้ว 

ปัญหาเหล่าน้ีกจ็ะพบนอ้ยลงหรืออาจจะไม่มีอีกเลย 

สาํหรับการบงัคบัใชพ้ระราชบญัญติัจราจร

ทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงเหตุผลในการประกาศใช้

พระราชบัญญติัฉบับน้ีเน่ืองจากการคมนาคมและ

ขนส่งทางบกไดเ้จริญกา้วหนา้ขยายตวัไปทัว่ประเทศ

และเช่ือมโยงไปยงัประเทศใกล้เคียงและจํานวน

ยานพาหนะในทอ้งถนนและทางหลวงไดท้วีจาํนวน

ข้ึนเป็นลาํดบัประกอบกบัประเทศไทยไดเ้ขา้เป็นภาคี

ในอนุสัญญาว่าดว้ยการจราจรทางถนนและพิธีสาร

ว่าด้วยเคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน สมควร

ปรับปรุงกฎหมายว่าดว้ยการจราจรซ่ึงใช้บงัคบัใช้

มากกว่าส่ีสิบปีใหเ้หมาะสมกบัสภาพการจราจรและ

จาํนวนยานพาหนะท่ีเพ่ิมข้ึนและเพ่ือความปลอดภยั

แก่ชีวิตร่างกาย และทรัพย์สินของประชาชนจึง
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จํา เ ป็นต้องตราพระราชบัญญัติ น้ี  ข้ึนเห็นได้ว่า

พระราชบัญญัติจราจรทางบกพ.ศ. 2522 [2] เป็น

กฎหมายเพ่ือความปลอดภยัของจราจรทางบกของผู ้

ขบัข่ียานพาหนะ และคนเดินเทา้เพ่ือควบคุมการใช้

รถใชถ้นนโดยมีบทบญัญติัต่างๆใหผู้ข้บัข่ีปฏิบติัตาม

โดยแบ่งประเภทการกระทาํความผิดไว ้10 ประเภท 

การจะลดปัญหาดังกล่าวได้จาํเป็นจะต้อง

อาศยัความร่วมมือของ 3 ภาคส่วนคือตวัผูข้บัข่ีเอง 

บุคคลทั่วไปในการเฝ้าระวงั และท่ีสําคัญคือความ

เขม้งวดกวดขนัวินัยจราจรของเจา้หน้าท่ีตาํรวจเอง 

เราจึงจะสามารถลดทอนความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนทั้ ง

ชีวิตและทรัพยสิ์นท่ีเกิดข้ึนในแต่ละปีได ้ดว้ยเหตุผล

ดงักล่าวผูวิ้จยัจึงไดมี้ความสนใจในการศึกษาถึงการ

กระทาํผิดกฎหมายจราจร และความเขม้งวดกวดขนั

ของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจ โดยเลือกพ้ืนท่ีจงัหวดัปทุมธานี 

เป็นพ้ืนท่ีในการศึกษา เพราะวา่จงัหวดัปทุมธานี เป็น

เมืองปริมณฑลหน้าด่าน ประชากรในเขตพ้ืนท่ี

ภาคเหนือ ภาคอีสาน และภาคกลางตอนบนจะตอ้ง

ผา่นในการเขา้สู่เมือง 

วตัถุประสงค์ 

1) เพ่ือสํารวจความคิดเห็นของประชาชน

ต่อประสบการณ์การกระทาํความผิดกฎหมายจราจร 

ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิดและ

ความเขม้งวดกวดขนัในการบงัคบัใช้กฎหมายของ

เจา้หนา้ท่ีตาํรวจ  

2)เพ่ือเปรียบเทียบปัจจัยด้านข้อมูลส่วน

บุคคลกบัคิดเห็นของประชาชนต่อประสบการณ์การ

กระทาํความผิดกฎหมายจราจร ประสบการณ์การพบ

เห็นการกระทาํความผิดกฎหมายจราจร และความ

เขม้งวดกวดขนัในการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้

ทีตาํรวจ  

ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 

เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการรณรงค์ให้ประ

ประชนเกิดความตระหนักต่อวินัยจราจร เพ่ือให้

ประชาชนมีวินยัจราจรท่ีเหมาะสมอนัมีส่วนช่วยใน

การสูญเสียชี วิตและทรัพย์สินอันเ น่ืองมาจา ก

อุบติัเหตุจราจร 

ขอบเขตในการวจัิย 

 ขอบเขตด้านเ น้ือหา ศึกษาการกระทํา

ความผิดกฎหมายจราจรและความเข้มงวดกวดขัน

ของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจใน 3 ประเดน็หลกัคือ 

    1. ดา้นประสบการณ์การกระทาํผิด 

    2.ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิด 

    3. ด้านความเข้มงวดกวดขันวินัยจราจรของ

เจ้าหน้าทีต่ํารวจ 

 ขอบเขตด้านประชากร ศึกษาเฉพาะผูท่ี้

ขบัข่ียานพาหนะท่ีติดเคร่ืองยนต์ในเขตจงัหวดั

ปทุมธานี ใน 4 ประเภทหลกัคือ  

 1.รถมอเตอร์ไซด ์

 2.รถยนตน์ัง่ 

 3.รถป๊ิกอพั 

 4.รถบรรทุกสินคา้ 

    กลุ่มตัวอย่าง 

 กาํหนดตวัอย่างโดยใช้สูตรของทาโร่ยา

ม า เ น่  (Taro Yamane) แ บ บ ไ ม่ ท ร า บ จํา น ว น

ประชากรเน่ืองจากยานพาหนะท่ีอยู่ในจังหวดั

ป ทุ ม ธ า นี ส่ ว น ห น่ึ ง จ ด ท ะ เ บี ย น ใ น

กรุงเทพมหานครได้กลุ่มตัวอย่างจํานวน 400 

ตัว อ ย่ า ง  ทํา ก า ร สุ่ ม ตัว อ ย่ า ง แ บ บ บัง เ อิ ญ 

(accidental random sampling) 
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กรอบแนวคิดในการวจัิย 

การกระทําความผิดกฎหมายจราจร และความ

เ ข้ ม ง ว ด ก ว ด ขั น ข อ ง เ จ้ า ห น้ า ท่ี ตํ า ร ว จ

 
 

แผนภาพประกอบ1 กรอบแนวคิดในการวิจยั 

นิยามศัพท์เฉพาะ 

กฎ หมายจร าจร  คือให้บังคับใช้กฎหมายตา ม

มาตรการ 1ร. 2ส. 3ข. 4ม. (10 รสขม) ไดแ้ก่  

1) ความเร็วเกินกวา่กฎหมายกาํหนด 2) ขบัรถยอ้นศร 

3) ฝ่าฝืนสัญญาณจราจร 4) ไม่คาดเข็มขดันิรภยั 5) 

ไม่มีใบขบัข่ี 6) แซงในท่ีคบัขนั 7) เมาสุรา 8) ไม่สวม

หมวกนิรภัย 9) มอเตอร์ไซค์ไม่ปลอดภัย 10) ใช้

โทรศพัทมื์อถือขณะขบัรถ  

ป ร ะ ส บ ก า ร ณ์ ก า ร ก ร ะ ทํ า ค ว า ม ผิ ด  ห ม า ย ถึ ง 

ประสบการณ์การเคยกระทาํความผิดกฎหมายจราจร 

10 ประเภทในรอบ 1 เดือนท่ีผา่นมา 

ประสบการณ์การพบเห็นการกระทําความผิด 

หมายถึง ประสบการณ์การเคยพบเห็นการกระทาํ

ความผิดกฎหมายจราจร 10 ประเภทของผูร่้วมทางใน

รอบ 1 เดือนท่ีผา่นมา 

ความเข้มงวดกวดขันวินัยจราจรของเจ้าหน้าที่  

หมายถึง ความคิดเห็นของประชาชนในรอบเดือนท่ีมี

ต่อความจริงจงัในการเขม้งวดกวดขนั จบักมุผูก้ระทาํ

ความผิดกฎหมายจราจรใน 10 ประเภท 

สมมตฐิานในการวจัิย 

ปัจจัยส่วนบุคลท่ีแตกต่างกันส่งผลต่อความ

คิดเห็นต่อประสบการณ์การกระทําความผิด 

ประสบการณ์การพบเห็นการกระทําความผิด 

และความเขม้งวดในการบงัคบัใช้กฎหมายของ

เจา้หนา้ท่ีตาํรวจท่ีแตกต่างกนั 

ระเบียบวธีิวจัิย 

เป็นการวิจัยเชิงสํารวจ ประชากรท่ีใช้ใน

การวิจัยคร้ังน้ี  เป็นผู ้ขับข่ีพาหนะในเขตจังหวัด

ปทุมธานี ซ่ึงไม่ทราบจํานวนแน่นอนเน่ืองจาก

พาหนะท่ีอยู่ ในจังหวัดปทุมธานี  ส่วนหน่ึงจด

ทะเบียนในกรุงเทพมหานคร กลุ่มตัวอย่างท่ีใช้ใน

การวิจยัท่ีค่าความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ผูวิ้จยัจึงกาํหนด

ขนาดตวัย่างไวท่ี้ 400 ตวัอย่างตามสูตรของยามาเน่ 

ทาํการสุ่มตัวอย่างโดยวิธีแบบบังเอิญ (Accidental 

Random Sampling) ผูใ้ช้ยานพาหนะท่ีมีเคร่ืองยนต์

ในเขตจงัหวดัปทุมธานี เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัคือ  

แบบสอบถาม ประกอบดว้ย 4 ตอนดงัน้ี ไดแ้ก่ 

ตอนท่ี 1 เป็นข้อมูลลักษณะส่วนบุคคล 

ไดแ้ก่  เพศ  อายุ การศึกษา อาชีพ และลกัษณะของ

ยานพาหนะ 

ตอนท่ี 2 เป็นคาํถามเก่ียวกบัความคิดเห็น

ต่อประสบการณ์การกระทาํความผิดกฎหมายจารจร 

ตามพรบ.จราจร 10 ลกัษณะในรอบเดือนท่ีผ่านมา

โดยมีเกณฑด์งัน้ี 

1   หมายถึงไม่ไดก้ระทาํความผิด 

 2  หมายถึงกระทาํความผิดเพียง1 คร้ัง 

 3  หมายถึงกระทาํความผิดเพียง 2 คร้ังใน 

4  หมายถึงกระทําความผิดเพียง 3 ครัง้ใน 
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5  หมายถึงกระทําความผิดมากกวา่ 3 ครัง้ 

ตอนท่ี 3 เป็นคาํถามเก่ียวกบัความคิดเห็นต่อ

ประสบการณ์การพบเห็นการกระทําความผิด

กฎหมายจารจร ตามพรบ.จราจร 10 ลกัษณะในรอบ

เดือนท่ีผา่นมาโดยมีเกณฑด์งัน้ี 

  1   หมายถึงไม่พบเห็นกระทาํความผิด 

  2  หมายถึงพบเห็นการกระทาํความผิดเพียง1 คร้ัง 

  3  หมายถึงพบเห็นการกระทาํความผิดเพียง 2 คร้ัง 

  4  หมายถึงพบเห็นกระทาํความผิดเพียง 3 คร้ัง 

  5  หมายถึงพบเห็นการกระทาํความผิดมากกว่า 3 

คร้ัง 

ส่วนท่ี 4 เป็นคาํถามเก่ียวกบัความคิดเห็นต่อ

ความเขม้งวดกวดขนัต่อผูข้บัข่ีในการกระทาํความผิด

กฎหมายจารจร ตามพรบ.จราจร 10 ลกัษณะในรอบ

เดือนท่ีผา่นมาโดยมีเกณฑด์งัน้ี 

1   หมายถึง เขม้งวดนอ้ยมาก 

 2  หมายถึง เขม้งวดนอ้ย 

 3  หมายถึง เขม้งวดปานกลาง 

 4  หมายถึง เขม้งวดมาก 

 5  หมายถึง เขม้งวดมากท่ีสุด 

เกณฑแ์ปลความหมายค่าเฉล่ียใชเ้กณฑข์อง

เบส (Best:1977) [3]ดงัน้ี   

4.50  -  5.00  มากท่ีสุด 

3.50  -  4.49  มาก 

2.50  -  3.49  ปานกลาง 

1.50  -  2.49  นอ้ย 

1.00  -  1.49  นอ้ยท่ีสุด 

ผลการทดสอบความเช่ือมัน่ของเคร่ืองมือ 

reliability coefficient alpha ได้ค่าความเช่ือมั่นของ

แบบสอบถามทั้งฉบบัมีค่าเท่ากบั 0.965 

สถิติ ท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล  ได ้แก่  ค่า

ร้อยละ  ค่าคะแนนเฉล่ีย  และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน t-

test และ F-test 

สรุปผลการวจัิย 

ผลการวิจยัพบวา่ 

1.ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง  พบว่า 

พบว่าผูต้อบแบบสอบถามร้อยละ  53.0  เป็นเพศชาย  

และร้อยละ  47.0  เป็นเพศหญิง โดยส่วนใหญ่ร้อยละ  

40.3 มีอายรุะหวา่ง 30--39ปี รองลงมามีอายตุํ่ากวา่ 30 

ปีคิดเป็นร้อยละ  24.3  อายุระหว่าง40-49ปี คิดเป็น

ร้อยละ 20.3  และตั้งแต่ 50 ปีข้ึนไป คิดเป็นร้อยละ 

14.3 วุฒิการศึกษาส่วนใหญ่ตํ่ากว่าปริญญาตรี คิด

เป็นร้อยละ 53.3 รองลงมาคือปริญญาตรี คิดเป็นร้อย

ละ 37.3 และ สูงกว่าปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 9.5 

อาชีพ ส่วนใหญ่ มีอาชีพรับจา้งมากท่ีสุดคิดเป็นร้อย

ละ 37.5 รองลงมา มีอาชีพพนกังานบริษทัเอกชนคิด

เป็นร้อยละ 19.0  อา ชีพ รับราชการ/พนักงาน

รัฐวิสาหกิจ คิดเป็นร้อยละ 17.3 คา้ขาย คิดเป็นร้อย

ละ 11.0 เกษตรกร ร้อยละ 7.0 และอาชีพอ่ืนๆ คิดเป็น

ร้อยละ 1.8 ประเภท ของพาหนะ ส่วนใหญ่ มอเตอร์

ไซด ์มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 49.0 รองลงมา รถยนต์

นัง่ คิดเป็นร้อยละ 34.3 รถป๊ิกอพั คิดเป็นร้อยละ 11.3 

และ รถบรรทุกสินค้าน้อยท่ีสุดคิดเป็นร้อยละ 5.5 

ตามลาํดบั 

2.ประสบการณ์การกระทาํความผิดพบว่า

ความคิดเห็นของประชาชนต่อประสบการณ์การ

กระทําความผิดกฎหมายจราจรในเขตจังหวัด

ปทุมธานี พบว่า โดยภาพรวมอยู่ในระดับ

ปานกลางมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.78 โดยด้านท่ีมีการ

กระทาํความผิดมากท่ีสุดคือการใช้โทรศัพท์มือถือ

ในขณะขบัรถ มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.94 รองลงมา ไม่

คาดเขม็ขดันิรภยั มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.92 และนอ้ยท่ีสุด

คือการเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 1.08 
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3. ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิด

พบวา่ความคิดเห็นของประชาชนต่อประสบการณ์

การพบเห็นการกระทาํความผิดกฎหมายจราจรใน

เขตจงัหวดัปทุมธานี พบวา่ โดยภาพรวมอยูใ่น

ระดบัมากมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.54 โดยดา้นท่ีมีการ

กระทาํความผิดมากท่ีสุดคือมอเตอร์ไซคไ์ม่ปลอดภยั 

มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 4.28 รองลงมา ความเร็วเกินกวา่

กฎหมายกาํหนด มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 4.15 และนอ้ยท่ีสุด

คือไม่มีใบขบัข่ีคิดเป็นร้อยละ 1.56 

4. ความคิดเห็นต่อความเขม้งวดกวดขนัใน

การบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีพบวา่ความ

คิดเห็นของประชาชนต่อความเขม้งวดกวดขนัในการ

บงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจในเขตจงัหวดั

ปทุมธานีพบวา่ในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลางมี

ค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.72 โดยความผิดท่ีกลุ่มตวัอยา่งมี

ความคิดเห็นวา่เจา้หนา้ท่ีตาํรวจมีความเขม้งวด

กวดขนัมากท่ีสุดคือการเมาสุรา มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 4.66 

รองลงมาการไม่สวมหมวกนิรภยั มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

3.60 และความผิดท่ีมีความเขม้งวดนอ้ยท่ีสุดคือ การ

ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.56 

รายละเอียดในตารางท่ี1 

ตารางที่ 1 ภาพรวมความคิดเห็นต่อประสบการณ์การ

กระทําความผิด ประสบกาณ์การพบเห็นการกระทํา

ความผิด และความเขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมาย 

ประเด็นการประเมิน x  SD. แปลผล 

1. ประสบการณ์การ

กระทาํความผิด 

2.78 0.513 ปานลาง 

2. ประสบการณ์การพบ

เห็นการกระทาํความผิด 

3.54 0.456 มาก 

3. ความเขม้งวดในการ

บงัคบัใชก้ฎหมาย 

2.72 0.362 ปาน

กลาง 

  

5. กา รทดสอบสมมุติฐา น จา กผลกา ร

ทดสอบสมมติฐานพบว่าเพศท่ีแตกต่างกันมีความ

คิดเห็นท่ีแตกต่างกนัในดา้นประสบการณ์การกระทาํ

ความผิด ท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 อายุ มีความแตกต่าง

กนัในดา้น ความเขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมายท่ี

ระดับ 0.05 ระดับการศึกษา มีความแตกต่างกันใน

ด้านประสบกา รณ์กา รกระทําความผิดอย่ าง มี

นัยสําคัญท่ีระดับ 0.05 อาชีพ มีความแกต่างกันใน

ด้านประสบการณ์การกระทาํความผิด และความ

เขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งมีนยัสาํคญัทาง

สถิติ ท่ีระดบั 0.05 และ 0.01 ประเภทยานพาหนะ มี

ความแตกต่างกันในด้านประสบการณ์การกระทาํ

ความผิด ความเขม้งวดในการบงัคบัใช้กฎหมาย ท่ี

ระดับ 0.01 และในด้านการพบเห็นการกระทํา

ความผิดท่ีระดบั 0.05 รายละเอียดในตารางท่ี2 

ตารางที่  2 การเปรียบเทียบปัจจัยส่วนบุคลกับความ

คิ ด เ ห็ น ต่ อ ป ร ะ ส บ ก า ร ณ์ ก า ร ก ร ะ ทํ า ค ว า ม ผิ ด 

ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํความผิด และความ

เขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจ 

ป ร ะ เ ด็ น

การ เพศ อาย ุ

ร ะ ดั บ

การศึก

ษา 

อา 

ชีพ 

ประ 

เภท

พาหนะ 

ประสบการ

ณ์ ก า ร

ก ร ะ ทํ า

ความผดิ 

** 

t=.282 

P = .00 

 

F=.669 

P=.572 

* 

F=4.564 

P=.011 

** 

F=4.49 

P=.000 

** 

F=14.74 

P=.000 

ประสบการ

ณ์ ก า ร พ บ

เ ห็ น ก า ร

ก ร ะ ทํ า

ความผดิ 

 

t=.032 

P=.763 

 

F=2.451

p=.063 

 

F=.799 

P=.540 

 

F=.871 

P=.551 

* 

F=.319 

P=.024 

ค ว า ม

เข้มงวดใน

ก า รบัง คับ

ใชก้ฎหมาย 

t=.145 

p=.885 

* 

F=3.449 

P=.016 

 

F=.587 

P=.557 

** 

F=4.74 

P=.000 

** 

F=13.29 

P=.000 

 *  มีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

**  มีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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อภิปรายผล 

จากผลการวิจยัเก่ียวกบัการกระทาํผิดกฎ

จราจรของผูข้บัข่ี และประสบการณ์การพบเห็นผูอ่ื้น

กระทาํความผิดพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีกระทาํผิดกฎ

จราจรส่วนใหญ่ การใชโ้ทรศพัทมื์อถือในขณะขบัรถ 

ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั การขบัรถยอ้นศร รวมไปถึงการ

ขบัข่ีรถยนตฝ่์ายสญัญาณจราจร ทั้งน้ีอาจเน่ืองมาจาก

สาเหตุหลายประการ เช่น ขอ้จาํกดัทางกายภาพของ

เสน้ทางการจราจร ความไม่ ชดัเจนของป้ายแสดง

เคร่ืองหมายจราจร ผลวิจยัมี ความสอดคลอ้งกบั 

แบบสอบท่ีถามแบบแสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติม

ผูก้ระทาํผิดกฎจราจรเร่ืองขบัรถยอ้นศรให้ขอ้มูลว่า 

ปัญหาเกิดจากการท่ีสัญญาณป้ายแสดงเคร่ืองหมาย

จราจรไม่มีความชดัเจนจึงทาํใหผู้ก้ระทาํผิดกฎจราจร

กระทาํความผิดโดยไม่ไดต้ั้งใจ นอกจากน้ีผูก้ระทาํ

ผิดยงัยอมรับว่าเพราะต้องการความสะดวก และ

ความรวดเร็วจึงทาํให้ฝ่าฝืนกฎจราจรโดยการขบัรถ

ยอ้นศร สอดคลอ้งกบัแนวคิดของประชา  คุณธรรมดี 

(2552:อา้งถึงในปัญญา  จนัทรสุขโข :2556) [3] กล่าว

ว่าพฤติกรรมของผูข้บัข่ีท่ีไม่เคารพกฎจราจร ถือเป็น

เร่ืองท่ีมีความเห็นแก่ตวัของผูข้บัข่ี และการย่อหย่อน

ต่อการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หน้าท่ี ซ่ึงจะส่งผล

ต่อพฤติกรรมการกระทาํผิดกฎจราจรให้มีมากยิ่งข้ึน

สําหรับการกระทําผิดกฎจราจรจากการฝ่า ฝืน

สญัญาณไฟจราจรสะทอ้นให ้เห็นถึงมูลเหตุ ท่ีเกิดใน

การกระทาํผิดกฎจราจร 2 ประเดน็คือ (1) ปัญหาดา้น

วิศวกรรมจราจรท่ีผลวิจัยจากการสัมภาษณ์ได้

ช้ีใหเ้ห็นว่าเคร่ืองหมายสัญญาณไฟจราจรไม่มีความ

ชัดเจน และติดตั้ งอยู่ในมุมท่ีสังเกตเห็นได้ยากไม่

ติดตั้งเคร่ืองหมายใหท้ราบก่อนถึงจุดท่ีมีสัญญาณไฟ

ในลกัษณะท่ีผูข้บัข่ีสามารถเห็นไดก่้อนอยา่งชดัเจน 

จึงทาํใหผู้ก้ระทาํผิดกฎจราจรไม่ทนัสังเกต และฝ่า

ฝืนสญัญาณไฟจราจรโดยไม่ไดต้ั้งใจ และ (2) ปัญหา

ดา้นพฤติกรรมของผูก้ระทาํผิดกฎจราจรท่ีผลวิจยัจาก

ขอ้คิดเห็นเพ่ิมเติมไดช้ี้ใหเ้ห็นการขาดความ

ระมดัระวงัในการปฏิบติัตามกฎจราจร โดยยอมรับวา่

มีความเร่งรีบ และเห็นวา่การไปถึงเป้าหมายทนัตาม

กาํหนดมีความสาํคญัมากกวา่การรักษาวนิยัจราจร 

ส่วนความคิดต่อความเขม้งวดกวดขนัของเจา้หนา้ท่ี

พบวา่อยูใ่นระดบัปานกลาง สอดคลอ้งกบังานวิจยั

ของชาคริต ขนันาโพธ์ิ (2556) [4]  พบวา่ความ

เขม้งวดของเจา้หนา้ท่ีอยูใ่นระดบัมาก ทั้งน้ีอาจเป็น

เพราะกลุ่มตวัอยา่งงานวิจยัของชาคริต เป็นนกัศึกษา

จึงทาํใหก้ารรับรู้ในเร่ืองของความเขม้งวดของ

เจา้หนา้ท่ีตาํรวจนั้นแตกต่างกนั การเปรียบเทียบ

ปัจจยัส่วนบุคคลกบัประสบการณ์การกระทาํ

ความผิด ประสบการณ์การพบเห็นการกระทาํ

ความผิด และความคิดเห็นต่อความเขม้งวดกวดขนั

ของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจในการบงัคบัใชก้ฎหมายพบวา่

เพศมีความสมัพนัธ์กบัประสบการณ์การกระทาํ

ความผิด สอดคลอ้งกบังานวิจยัของไพรลพ  ศกัด์ิ

สุนทรศิริ (2535 : บทคดัยอ่) [5] ไดศึ้กษาวิจยัเร่ือง 

ปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจปฏิบติัตามกฎจราจรของ

ขา้ราชการพลเรือนสงักดักรุงเทพมหานคร พบวา่  

ปัจจยัทางดา้นเพศ มีผลต่อการตดัสินใจปฏิบติั ตาม

กฎจราจร งานวิจยัของสมโภชน ์  กาญจนกฤษ (2542 

: บทคดัยอ่) [6]   ศึกษาวิจยัเร่ือง ปัจจยัท่ีมีผลต่อ

พฤติกรรมการปฏิบติัดา้นการจราจรบนทอ้งถนน : 

ศึกษาเฉพาะกรณีนกัศึกษาวิทยาลยัเทคนิคสุพรรณบุรี

พบวา่ปัจจยัดา้นเพศ มี ผลต่อการปฏิบติัดา้น

การจราจรทางบก ตลอดจนขอ้บงัคบักฎหมาย และ

งานวิจยัของนราภรณ์   แสงอร่าม (2548) [7]  ศึกษา
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เร่ืองความรู้ และการปฏิบติัดา้นการจราจรทางบก

ของนกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัเพชรบุรีพบวา่ 

นกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัเพชรบุรีท่ีมีเพศต่างกนั

มีการปฏิบติัดา้นการจราจรทางบกแตกต่างกนัอยา่งมี

นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

ข้อเสนอแนะจากการวจัิย 

1) ควรณรงคก์ารงดใชโ้ทรศพัทใ์นขณะขบัรถโดย

ช้ีใหเ้ห็นถึงผลกระทบวา่จะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุ

อยา่งไร 

2) เพ่ิมความเขม้งวดกวดขนัในการบงัคบักฎหมาย

จราจรโดยเฉพาะความความผิดท่ีพบบ่อยเช่นการใช้

โทรศพัทใ์นขณะขบัรถ การขบัรถเร็วกวา่กฎหมาย

กาํหนด 

3) ควรใหมี้การปรับปรุงพระราชบญัญติัจราจรทาง

บก พ.ศ. 2522 อนัเก่ียวกบับทลงโทษผูก้ระทาํผิด

โดยเฉพาะจาํนวนค่าปรับใหสู้งข้ึนกบัผูท่ี้มีฝ่าฝืน

กฎหมายจราจรทางบก  

ขอ้เสนอแนะในการวิจยัคร้ังต่อไป 

1) ควรใชร้ะเบียบวิธีวิจยัประกอบการศึกษาเพ่ือให้

เห็นถึงประเดน็การวิจยัท่ีลุ่มลึก และมีมิติมากข้ึน 

2) ควรศึกษาในกลุ่มตวัอยา่งในเขตจงัหวดัอ่ืนๆ 

โดยเฉพาะผูใ้ชย้านพาหนะในเขตต่างจงัหวดั 
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